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Mario Flores, José Vicente Morata y Josep Vicent Boira, ayer. / MONICA TORRES

Un corredor mediterraneo
prioritario atraera inversion

C. V., Valencia

“Estamos en una zona de transito
mundial y muchas empresas es-
tAn esperando si se instalan en el
norte de Europa o se van al sur.
Por eso es tan importante que el
corredor mediterraneo sea un eje

prioritario de la UE”, resumié ayer
el profesor de Geografia de la Uni-
versitat de Valéncia Josep Vicent
Boira en la presentacién de la re-
vista Nexes —que edita Tirant lo
Blanc— dedicada monografica-
mente a este corredor que la
Unién Europea sometera a exa-

men a finales de mes. “Si la Unién
Europea lo declara como priorita-
rio, se obligara al Gobierno espa-
fol a invertir en €17, agregé el con-
sejero de Infraestructuras, Mario
Flores. A su lado, el presidente de
la Camara de Comercio de Valen-
cia, José Vicente Morata.



Las Provincias:

Los empresarios reclaman una via
para mercancias antes de 2015

El conseller Flores cree
que la llegada del ancho
europeo desde Francia
hasta el puerto de
Barcelona produce unas
diferencias inaceptables

i M. J. CARCHANO

VALENCIA, No seria eadmisibley,
para la administracion y el empre-
sariado valenciano, que la via ex-
clusiva para mercancias que discu-
rriera por todo el litoral mediterrs-
neo hasta unir Valencia con la fron-
tera francesa no estuviera construi-
da en 2015. Mario Flores, conseller
de Infraestructuras, o dejo bien cla-
ro: wes una diferencia inaceptable
parala competitividady de lasem-
presas y el puerto de Valencia, ya
que edesde finales de 2010 el puer-
to de Barcelona si tiene conexion
ferroviaria en ancho internacional
con Europay.

Y es que el estudio del corredor
mediterrineo que presentd en mar-
zo el ministro de Fomento, José
Blanco, deja para el horizonte 2020
la finalizacion del corredor al sur
de Barcelona. Sin plazos interme-
dios. Y es precisamente la falta de
una hoja de ruta lo que criticaron
ayer tanto el presidente de la Ca-
mara de Comercio de Valencia, José
Vicente Morata, juntoal conseller
de [nfraestructuras y el directorde
la revista Nexe, Josep Vicent Boi-
I3, quien presentd ayer un mono-
grifico de la publicacion dedicado
integramente al eje ferroviariode
mercancias.

Empresarios y Consell difieren,
sin embargo, en los tramios que de-
berian ser prioritarios en la cons-
truccion del corredor. Si para Flo-
res lo mas importante es acometer
la linea de Alra Velocidad entre Va-
lencia y Castellon (una parte del
corredor mediterraneo de pasaje-
ros), Morata incidio en la necesidad

de ampliar la linea entre Castellon
y Tarragona, donde actualmente
existe un tramo de una Gnica via y
que supone un auténtico cuello de
botella para la circulacion de mer-
cancias. Morata apunto ademas la
urgencia de mejorar la conexion al

puerto de Valencia, en ancho inter-
nacional, para competir en igual-
dad de condiciones con la infraes-
tructura catalana. No en vano el
puerto valenciano se sitda en la po-
sicién mimero 5 en Europa en trd-
fico de contenedores.

«Nadie financiara
el tunel pasante»

El conseller de Infraestructuras,
Mario Flores, advirtié ayer que
si el Ministerio de Fomento de-
cide licitar por medio de 1a cola-
boracién privada el tramo Va-
lencia-Tarragona ninguna em-
presa va a querer financiarlo,
porque el tiinel pasante que se
debe construir en Valencia des-
de la estacion del Norte es de-

masiado caro y su construccion
puede generar grandes sobre-
costes. Asique Flores reclama al
Ejecutivo que saque a licitacion
con financiacion privada tramos
ensuperficie, como ya anuncio
ayer en el AVE entre Albacete y
Alicante, donde cinco empresas
han presentado ofertas para ins-
talar los sistemas de sefializa-
cion, telecomunicaciones, con-
trol de trifico o seguridad por
449,6 millones de euros, y don-
de el 9o% de la financiacion co-
rrera a cargo de la empresa.

Para el profesor de Geografia de
la Universitat de Valancia, Josep Vi-
cent Boira, el tramo Valencia-Cas-
tellon Tarragona también es estra-
tégico, aunque de momento el Mi-
nisterio de Fomento ha priorizado
el tramo del corredor hasta Tarra-
gona y con conexion hacia Madrid
que permitird seguir hablando de
una Espana radial.

Europa

Coinciden la Cimara de Comercio
yel Consell en que ahora es impres-
cindible y «vitals que la Unién Eu-
ropea asuma el corredor mediterra-
neo como prioritario, aunque Flo-
res ya asume que no habra finan-
clacion procedente de Bruselas al
menos hasta 2013, ya que Espana
yano esObjetivo | -hay paises que
se han incorporado mas tardea la
Comunidad Europea que necesitan
de fondos para el desarrollo-.

La explicacion es que Europa ya
no quiere los 30 corredores priori-
tarios aprobados en 2003, sinotres
o cuatro que sean muy |mpartan-
tes para las comunicaciones entre
paises. Y si Bruselas asume en dos
meses el eje Ferrmed, que discurre
desde Estocolmo hasta Algeciras
y que incluye el corredor medite-
rrineo, «obligari a los gobiernos de
Esparia y Francia a anteponer la in-
version; serd la propia UE la que ins-
te a Espafia a priorizarel corredor
porque reconocerd gue es una in-
fraestructura que beneficia a las re-
giones interesadasy, dijo Flores,

El Consell, los empresarios y el
mundo académico, reunides en el
monogrifico de la revista Nexe,
coinciden en que el corredor es
esencial para salir cuanto antes de
la crisis y defender un sistema pro-
ductivo que genere empleo. «La
competitividad futura en Espanay
en Europa depende en gran medi-
da de la construccion del corredor
mediterrineon, aseguré Flores, que
puso un ejemplo: «Si Milan recibe
10 contenedores de Extremo Orien-
te, ocho vienen via Rotterdam,
cuando un barco que desembarca-
ra un contenedor en el Mediterra-
neo para transportarlo después por
ferrocarril ahorraria tres dias de via-
je, con su correspondiente ahorro
de combustible y emisioness, ex-
plicé.

Elresponsable de Infraestructu-
ras del Consellinsistio en quela co-
nexion de la Comunitat «no puede
esperar al 2020w, fecha apuntada
PD[ Fomento pam la puesm enser-
vicio del corredor, y valord en unos
5.000 millones de euros el coste de
lasinversiones necesarias para ha-
cerlo posible,



El Mundo- Pais Valencia:

José Vicente Morata, en el centro, al presentar larevista ‘Nexe'./E M.

> INFRAESTRUCTURAS

El Consell ve «dificil» que la UE costee
el Corredor Mediterraneo antes de 2013

VALENCIA - El conseller de In-
fraestructuras, Mario Flores, afir-
mo ayer que «es dificil» que haya
financiacion europea para el Co-
rredor Mediterraneo hasta 2013,
fecha en la que se revisaran los
presupuestos europeos, cuyos in-
gresos ademas han mermado

porque hay muchos paises Obje-
tivo 1. No obstante, indic6 que si
esta infraestructura queda defini-
da como corredor prioritario pa-
ra la Union Europea, lo que po-
dria ocurrir en junio o julio, eso
obligara al Gobierno espafol a
dar prioridad a esta inversion. /ere



Levante — EMV:

El primer contrato
de colaboracion
publico-privada
parael AVE
interesaa 17 firmas

P | a sefializacion y seguridad del tramo Albacete-
Alicante sale a concurso por 4469 millones y 20 ainos

LAURA BALLESTER VALENCIA
M Diecisicte mercantiles agrupa-
dasencinco unionestemporales
de empresas optan al contrato
por concesion (o colaboracién
publico-privada) por 446,9 mi
llones para instalar y mantener
las instalaciones ferroviarias de
seguridad del AVE entre Albace
tey Alicante durante veinte anos,
segun informa ayer el Ministerio
de Fomento a través de Adif.
Eldepartamento quedirige Jose
Blanco se juega el tipo en esta lici-
tacion por varias razones: es la pri-
mera en realizarse por colabora-
cién piiblico-privada enlalineade
alta velocidad a la Comunitat Va-
lenciana; las instalaciones ferro

LAS ASPIRANTES

P Ansaldo, Inabensa y Telbent.

» Bombardier, Guinovart, EyM Insta-
laciones y Rover Alcisa.

P Siemens GMBH, Indra y FCC Cons-
truccion.

P Thales, Dimetronic y Cobra.

P Isolux Ingenieria, EMTE, CAF y.
Alstorn Transporte.

viarias deseguridad ysenalizacion
son las mias delicadas en este tipo
delineasy se han de adjudicar, re-
dactar y ejecutar en poco mas de
un ano para que el AVE llegue a
Alicante en z012; ysupone un ter-

Mario Flores, José Vicente Morata y Josep-Vicen

mometro para calibrar el interes
de las empresas por este tipo de
contratos ya que el AVE Valencia-
Tarragona debe ejecutarse me-
diante esta formula. Adif desvela
ba que la adjudicacion se realiza-
ri por «procedimiento negociado
con publicidad y didlogo compe-
titivos. Las adjudicataria crearan
una Sociedad de Propasito Espe-
cifico (Adifcon un 10% ylos adju-
dicatarios con un 90%). El Banco
Europeo de Inversiones financia
en parte el proyecto.
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Edicions digitals:

http://www.lasprovincias.es/v/20110413/comunitat/empresarios-reclaman-para-mercancias-
20110413.html

http://www.elpais.com/articulo/Comunidad/Valenciana/corredor/mediterraneo/prioritario/at

raera/inversion/elpepuespval/20110413elpval 10/Tes

http://www.avui.cat/noticia/article/4-economia/18-economia/396348-el-govern-valencia-veu-

vital-que-la-ue-reconega-leix-mediterrani.html







